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Keywest
Vero Volante Italiano

350 mm (13.8”)

CE, UKCA, NMMA; ISO 23411 & ABYC P22

Keywest GRCK

Keywest MCK

Keywest PCBCK

Keywest MCK 25480J 

25944B 

25946F

Keywest PCBCK 25888U

Keywest GRCK 25887S

25945D

Fibra di carbonio

Fibra di carbonio lucida, verde, cioppata e TPU

Fibra di carbonio e TPU

n.d.

Diametro

Struttura

Impugnatura

Mozzo standard  da 3/4”

Mozzo rimovibile QDH

Certificazioni e conformità

Razze

Lente girevole

n.d.

incluso

Modello DescrizioneCodice

Struttura in fibra di carbonio nero forgiato 
lucido, pomolo incorporato

Impugnatura in fibra di carbonio opaca nera, 
pomolo incorporato

Struttura in fibra di carbonio lucida verde, 
pomolo incorporato

Dadi Keywest

Dado centrale silver

Dado centrale silver 
lucido

Dado centrale nero 
opaco

Disponibile come optional

Disponibile come optional

Disponibile come optional

VOLANTI - VERO VOLANTE ITALIANO
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QDH

QDH 23013D

22824Z40119DX63 

Il mozzo rimovibile QDH permette una rapida disinstallazione del volante.

Compatibilità con volanti Ultraflex®: vedere schema applicazioni volanti

Mozzo rimobivile QDH

VOLANTI

Disponibile anche con logo personalizzato 
(quantità minima d’ordine: 20 pezzi)

X63 - Mozzo standard

Coprivolante logo Ultraflex

Il mozzo rimovibile QDH permette una rapida disinstallazione del volante.

QDH - Mozzo rimovibile
Quick disconnect Hub - Accessori

Compatibilità con volanti Ultraflex®: vedere schema applicazioni volanti

Mozzo rimobivile QDH

Coprivolante

Coprivolante

Mozzo standard

consultare schema applicazioni volanti
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KNOB V56KNOB UST KNOB21

KNOB SK KNOB67

KNOB UST

KNOB21

21721H

42371A

KNOB V56 23600F

Asinara PU, Domino, Falier PU, Giannutri, Imperiale PU, Levanzo, Montecristo, Ustica

V01SS, V10SS, V23, V25SS, V35, V65

Adorno PU, Foscari PU, Morosini PU, V56

KNOB SK

KNOB67

25458S

40677R

Captiva, Contarini, Siestakey

V67, V63, V66, V62, V74/40, V85

VOLANTI

Pomoli per volanti 

Modello Pomolo adatto per i volanti:Codice
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ASINARA, 
CAPRAIA,

CAPRI,
CORSICA, 
DOMINO, 

GIANNUTRI, 
LEVANZO, 

MONTECRISTO, 
NISIDA, 

PALMARIA, 
PANTELLERIA, 

PIANOSA, 
RAZZOLI, 

TAVOLARA, 
USTICA

ASINARA PU, 
DOMINO,

FALIER PU, 
GIANNUTRI, 

IMPERIALE PU,
LEVANZO, 

MONTECRISTO, 
USTICA

V01SS, 
V10SS,

V23,
V25SS,

V35,
V65

ADORNO PU,
FOSCARI PU,

MOROSINI PU,
V56

CAPTIVA,
CONTARINI,
SIESTAKEY

V62,
V63,
V66,
V67,

V74/40,
V85

X63 KNOB UST KNOB21 KNOB V56 KNOB SK

Accessori Volanti
Schema applicazioni

VOLANTI

KNOB67
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ASINARA,
BARBARIGO,
CONTARINI,

DOLFIN,
FALIER,

GRIMANI,
GRITTI,

GUARCO,
IMPERIALE, 
LOREDAN,

MANIN, 
MONTECRISTO, 

ODERICO,
RAZZOLI,

SORANZO,
SPINOLA,

TRON,
VENDRAMIN, 

VIVALDI,
V16,
V19,
V78

ADORNO,
ASINARA,
CAPRAIA,

CAPRI,
CORSICA,
DOMINO,
FOSCARI,
FREGOSO,

GALLINARA,
GIANNUTRI,

GIGLIO,
GRIMANI,
GRITTI,

LEVANZO,
LOREDAN,

MANIN,
MANNA 

MONTECRISTO,
MOROSINI,

NISIDA,
PALMARIA, 

PANTELLERIA,
PIANOSA,
RAZZOLI,

TAVOLARA,
USTICA

ADORNO,
ASINARA,
CAPRAIA,

CAPRI,
CAPTIVA,
CORSICA, 

CONTARINI,
DOLFIN,
DOMINO,
DORIA,
FALIER,

FREGOSO, 
FOSCARI, 

GALLINARA, 
GIANNUTRI,

GIGLIO,
GRITTI,

GRIMANI,
GUARCO, 

IMPERIALE, 
KEYWEST, 
LEVANZO, 
LOREDAN,

MANIN, 
MONTECRISTO, 

MOROSINI,
NISIDA,

ODERICO, 
PALMARIA, 

PANTELLERIA, 
PIANOSA,
RAZZOLI, 

SIESTAKEY, 
SPINOLA, 

TAVOLARA, 
USTICA, 

V01, 
V10, 
V16, 
V19, 
V21, 
V35,
V56,
V57,
V62,
V66,
V70,
V75,
V76,
V78

ADORNO, 
ASINARA, 
CAPTIVA, 
CAPRAIA, 

CONTARINI, 
CORSICA, 
DOLFIN, 
DOMINO, 
DORIA, 
FALIER, 

FOSCARI, 
FREGOSO, 
GRIMANI, 
GRITTI, 

GUARCO, 
IMPERIALE, 
LEVANZO, 
LOREDAN, 

MANIN, 
MONTECRISTO, 

MOROSINI, 
NISIDA, 

ODERICO, 
PALMARIA, 

PANTELLERIA, 
PIANOSA, 
RAZZOLI, 

SIESTAKEY, 
SORANZO, 
TAVOLARA, 

USTICA, 
VIVALDI, 

V01, 
V10, 
V21, 
V25, 
V35, 
V56, 
V57, 
V62, 
V66, 
V70, 
V99

ADORNO, 
ASINARA, 

BARBARIGO, 
BOCCANEGRA, 

CAPRAIA, 
CAPTIVA, 
CORSICA, 

CONTARINI, 
DOLFIN, 
DOMINO, 
DORIA, 
FALIER, 

FOSCARI, 
FREGOSO, 

GIGLIO, 
GRITTI, 

GRIMANI, 
GUARCO, 

IMPERIALE, 
KEYWEST, 
LOREDAN, 

MANNA, 
MONTECRISTO, 

MOROSINI, 
NISIDA, 

ODERICO, 
PIANOSA, 
RAZZOLI, 

SORANZO, 
SPINOLA, 

TAVOLARA, 
TRON, 

VENDRAMIN, 
VIVALDI, 

V01, 
V10, 
V16, 
V19, 
V21, 
V25, 
V38, 
V56, 
V57, 
V60, 
V62, 
V66, 
V70, 
V75, 
V78, 
V99

LENTE CENTRALE 
GIREVOLE

QDH - MOZZO 
QUICK DISCONNECT

PADDLE TRIM 
CON TILT

PADDLE TRIM 
MONTAGGIO FRONTALE COPRIVOLANTE

VOLANTI

Accessori Volanti
Schema applicazioni



272 PADDLE TRIM

Paddle Trim

Singolo o doppio Posizione regolabile Timonerie frontali o con tilt

Il sistema Paddle Trim è la soluzione per chi vuole un controllo completo del trim e del tilt del motore, dei trim tabs, del jackplate, del 
PowerPole(R) e di altre funzioni di bordo.

Adattabile alle timonerie idrauliche frontali e alle timonerie sia idrauliche  che meccaniche predisposte per il montaggio con il tilt, il Paddle 
Trim è stato ergonomicamente progettato per permettere al guidatore di regolare le funzioni di trim e di tilt di bordo senza staccare le mani 
dal volante.

•	 Disponibile sia singolo (comando di 1 funzione), che doppio (comando di 2 funzioni o uguali o distinte).
•	 Sia il comando singolo che quello doppio possono essere posizionati secondo angolazioni diverse per una scelta più confortevole.
•	 Dotato di 1 interruttore stagno “MOM.ON-OFF-MOM.ON” (2 interruttori per il comando doppio).
•	 Carico max 2 Amp @ 12VDC.
•	 Utilizzabile con ogni tipo di volante di diversa caliciatura. Ø max del volante 400 mm (15.7”).
•	 Facile da installare sulle seguenti timonerie Ultraflex®:
   - timonerie idrauliche a montaggio frontale o con tilt 
   - timonerie meccaniche a montaggio con tilt
•	  Fornito completo di conduttori elettrici di collegamento, di etichette e del kit accessori di montaggio. La piastra di montaggio, che 

varia se l’installazione è a montaggio frontale o con tilt, va ordinata separatamente.   

Kit KTR

PTS-1 - 43051L - Il kit include un singolo paddle trim e le staffe per il montaggio frontale o a tilt
PTS-2 - 43052N - Il kit include due paddle trim e le staffe per il montaggio frontale o a tilt

•	 Kit relay KTR - 42860S:
	 - Permette ad una coppia di Paddle Trim di comandare carichi elettrici fino a 10 Amp 
	   (es. Trim Tabs Uflex®).
	 - Facilità di utilizzo e installazione semplice, mediante connettori con contatti pre-crimpati

Caratteristiche

Kit KTR
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Paddle Trim

PADDLE TRIM

SU

GIÙ

 TRIM E TILT MOTORI  JACKPLATE  TRIM TABS  TROMBA

 DESCRIZIONE

-	 Dispositivo di comando singolo

-	 Piastra di montaggio per timonerie con tilt
	 (mecc. o idrauliche)

    oppure:

-	 Piastra di montaggio per timonerie idrauliche 
	 frontali

- Kit relay KTR per amperaggi superiori a 5 Amp

SINGOLO
Q.TÀ

2

1

1

2

SINGOLO
Q.TÀ

1

1

1

1

CODICE

42857D

42858F

42859H

42860S

Come ordinare

Etichette per Paddle Trim
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H03 25941V 

H02 25949M

H01 25940T

25942XH04

H01 H02

H03 H04

HANDLES

VOLANTI - VERO VOLANTE ITALIANO

Vero Volante Italiano
Il marchio

VERO VOLANTE ITALIANO” è il marchio che distingue i 
volanti costruiti da Ultraflex per la guida di imbarcazioni da 
diporto. 

Questi volanti sono concepiti da designers italiani, progettati 
e costruiti in Italia usando componenti e tecnologie italiane 
secondo le procedure del sistema gestione qualità Ultraflex.
Tutti i volanti ULTRAFLEX soddisfano i requisiti della direttiva 
2013/53/EU relativa alle imbarcazioni da diporto.

Tutti i volanti sono marcati CE in conformità alle norme EN 
28848 – EN 29775 ed ABYC P22

Vero Volante Italiano
Manutenzione

•	 Pulire periodicamente il volante per rimuovere depositi di sale: sciacquare con acqua dolce ed asciugare successivamente.

•	 Non utilizzare prodotti/detergenti aggressivi (a base alcolica), né solventi che possono danneggiare le finiture del volante

•	 Nel caso di rivestimenti in pelle utilizzare prodotti specifici: si consiglia l’utilizzo di panni e detergenti impiegati per la pulizia 
degli interni in pelle di automobili

•	 Utilizzare sempre l’apposito coprivolante durante il periodo di non utilizzo dell’imbarcazione

Maniglie con una comoda impugnatura in acciaio inox, in 
accio inox con inserti, in carbonio lucido o in carbonio opaco 
e PU. 
Lunghezza totale 500 mm (disponibili diverse misure)

Maniglia in carbonio lucido

Maniglia in acciaio con inserti e PU

Maniglia in acciaio e PU

Maniglia in carbonio opaco
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• Trasmissione dati tramite un CAN-bus con protocollo 
proprietario 

• Adatto per applicazioni sia con invertitore e acceleratore 
meccanico, sia con invertitore e acceleratore elettronico

• Fino a 4 stazioni di comando

•Sistema modulare 

•Comunicazione elettrica con motore (SAE J 1939 o 
NMEA 2000)

•Commessioni Plug’n play 

•Sincronizzazione automatica giri

•Funzioni di docking	

•Pause inserzione marce selezionabili

•Personalizzabile a richiesta

•Possibilità di installazione con 3 o 4 motori*

Power A MarkII è un sistema di controllo elettronico ad intelligenza distribuita per 
motori elettronici e può controllare invertitori sia elettroidraulici (a solenoidi) che 
meccanici, mediante un’unica leva di comando. 

Il Power A Mark II è un sistema di comando molto completo, in grado di 
interfacciarsi con una gamma molto estesa di motorizzazioni: può comandare 
l’invertitore, l’acceleratore, i trim e l’eventuale trolling valve di motori entrobordo, 
fuoribordo e piedi poppieri. 

Il Power A Mark II   è un sistema modulare e flessibile, in grado di fornire 
all’utilizzatore le funzioni richieste in ogni applicazione. 
È possibile comandare simultaneamente fino a 4 propulsori fuoribordo con 
un’unica interfaccia utente e possono essere installate sino a 4 diverse 
stazioni di comando mono o bimotore. 

I cavi precablati e la “control unit” garantiscono rapidità e facilità d’installazione. 
Un sistema di diagnosi audio-visiva integrata segnala in modo semplice ed 
immediato eventuali situazioni anomale. 
È possibile sincronizzare automaticamente il regime di giri nelle installazioni 
a 2 motori per ridurre i consumi e la rumorosità dei motori e garantire un miglior 
comfort di navigazione. 

La funzione di Docking permette di ridurre il numero di giri dei motori in fase di 
manovra, mentre la funzione di High-Idle permette di aumentare i giri al minimo. 
Esiste la funzione di warm-up dei motori e il comando della trolling valve. 
È prevista la possibilità di gestire i trim direttamente sulla leva sinistra della 
scatola di comando. 
Power A Mark II può sostituire i sistemi di comando meccanici sia per motori 
totalmente meccanici che per motori dotati di centralina elettronica e acceleratore 
a potenziometro e per motori con entrambe le caratteristiche. 

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

Power A Mark II™
Sistema di comando elettronico

*Per le installazioni a 3 o 4 motori, si prega 		
di contattare l’ufficio di Assistenza Tecnica

DISPOSITIVI DI SICUREZZA

•	 Avviamento in folle (inibizione avviamento con marcia inserita)
•	 Diagnostica con indicazioni sonore e luminose delle condizioni di allarme (messaggi sul display della Control Unit)
•	 Pausa proporzionale per inversioni rapide
•	 Personalizzazione dei parametri di funzionamento
•	 Conforme alla norma CEI EN 60945

Compatibile con tutti i motori con comando acceleratore meccanico

Compatibile con tutti i motori con comando acceleratore elettronica
•	 Cummins, Detroit Diesel, Scania, Iveco, FPT, Lombardini, VM Motori, FNM, Yanmar,  

CMD-Volkswagen, Hyundai ecc.
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IP66

min. 9V / Max 32V

4 - 10MA

SAEJ 1939, NMEA 2000®

0 - 5V

4 - 20MA

CEI EN60945 UNI-EN ISO 11547

Gli attuatori del sistema Power A Mark IITM non possono essere installati in locali dove siano richiesti dispositivi antideflagranti.

All’interno del “Manuale d’uso e d’installazione” in lingua italiana, inglese e francese del Power A MarkII™ sono descritte 
operazioni e specifiche tecniche che devono essere rispettate in ogni dettaglio durante l’installazione e/o l’uso dei prodotti, pena 
l’annullamento della garanzia. Le descrizioni e le illustrazioni del manuale sono adeguate per consentire l’uso e l’installazione del 
prodotto a persone esperte. In caso di dubbio e/o maggiori informazioni, è necessario contattare il nostro Servizio di Assistenza.
SI PREGA CONSULTARE LE CONDIZIONI DI GARANZIA RIPORTATE NEL PRESENTE CATALOGO.

fino a 4Stazioni di comando

Grado di protezione

Alimentazione

Temperatura di funzionamento da -25°C a +75°C

Uscite acceleratore analogiche - tensione doppia uscita 0 - 5V e o - 2,5V

Uscite acceleratore analogiche - PWM 0-100%, con frequenza da 200 HZ a 1 KHZ

Uscite acceleratore analogiche - corrente

Uscite acceleratore digitali

Uscita Trolling valve

Uscita Trolling valve PWM 0-100%, con frequenza da 100HZ a 1 KHZ

Uscita Trolling valve corrente

Comando invertitore elettrico 2 o 3 valvole ON/OFF o proporzionali

Certificazioni

Power A Mark II™
Sistema di comando elettronico

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO
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PA2-B1 42009G

PA2-BB2 42425X

PA2-B2 42011T

PA2-BB1 42426Z

PA2-B1T 42010R

PA2-BB2T 42428D

PA2-B2T 42012V

PA2-BB1T 42427B

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

Power A Mark II™
Sistema di comando elettronico

Grado di protezione: IP66
Comando senza trim:

STAZIONI DI COMANDO STANDARD:

Grado di protezione: IP66
Comando con trim:

STAZIONI DI COMANDO STANDARD:

Stazione di comando monomotore cromata 
senza trim

Modello DescrizioneCodice

Stazione di comando bimotore cromata 
senza trim
Stazione di comando bimotore nera senza 
trim

Stazione di comando monomotore nera 
senza trim

Stazione di comando monomotore cromata 
senza trim

Modello DescrizioneCodice

Stazione di comando bimotore cromata 
senza trim
Stazione di comando bimotore nera senza 
trim

Stazione di comando monomotore nera 
senza trim
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PA2-B1-CS 44072A

PA2-B2-CS 44074E

PA2-B1-C 43923V

PA2-B2-C 43924X

Grado di protezione: IP66
Comando senza trim:

STAZIONI DI COMANDO COMPATTE:

Power A Mark II™
Sistema di comando elettronico

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

Include la funzione SAIL per arrestare la rotazione 
dell’elica, rendendo più efficace l’uso di eliche a pale 
pieghevoli durante la navigazione a vela, riducendo il 
trascinamento e la sollecitazione della tenuta dell’elica.
La funzione Sail è attivabile solo a quadro spento, 
comandando l’attuatore a posizionarsi in retromarcia.

Grado di protezione: IP66
Comando senza trim:

STAZIONI DI COMANDO COMPATTE CON FUNZIONE SAIL:

Stazione di comando compact 
monomotore cromata senza trim

Modello DescrizioneCodice

Stazione di comando compact bimotore 
cromata senza trim

Stazione di comando compact monomotore 
cromata senza trim e con funzione sail

Modello DescrizioneCodice

Stazione di comando compact bimotore 
cromata senza trim e con funzione sail
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Control Unit

V-Throttle
I-Throttle

SAEJ-Throttle

PWM-Throttle

PA2-CU - 42017F 
PA2-CU Control Unit 4 motori - 43157D
Permette la configurazione, la taratura e la diagnostica di tutti i dispositivi 
presenti nel sistema.
Grado di protezione: IP65
Dim.: 215 x 120 mm

PA2-VT - 42018H - per le centraline con interfaccia in tensione 0-5V
PA2-IT - 42019K - per le centraline con interfaccia 4-20 mA
Forniscono i segnali elettrici per gli acceleratori elettronici. Richiesti 
solo quando il collegamento è diretto con l’ingresso acceleratore della 
centralina.
Grado di protezione: IP65
Dim.: 205 x 110 mm

PA2-SAEJT - Personalizzato
Fornisce i segnali elettrici alle centraline con interfaccia CAN SAEJ1939 o 
NMEA 2000
Grado di protezione: IP65
Dim.: 205 x 110 mm

PA2-PWMT - 42020U
Fornisce i segnali elettrici alle centraline con interfaccia PWM.
Grado di protezione: IP65
Dim.: 205 x 110 mm

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

Power A Mark II™
Elementi modulari del sistema
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Shift Unit

Power Unit 

M-Actuator 

PA2-SU - 42023A
Pilota gli invertitori elettrici (azionati da coppie di solenoidi) ed è 
predisposto per comandare due invertitori. Richiesto solo quando il 
collegamento è diretto con la trasmissione a solenoidi.
Grado di protezione: IP65
Dim.: 210 x 120 mm

Unità di comando per Trolling Valve sia con 
interfaccia elettronica (0-5V; 4-20mA) che con 
interfaccia elettrica (PWM) progettata su specifiche 
del cliente.
Per comandi Trolling Valve si prega di contattare 
il nostro Servizio di Assistenza Tecnica per la 
configurazione personalizzata.

E-Troll
Elettronica o elettrica

PA2-PU - 42026G
Fornisce 4 prese di alimentazione per le varie utenze del sistema e 2 
prese d’ingresso per due batterie. Alimentazione a 12V o 24V. Richiesto in 
tutte le installazioni del PowerA Mark II.
Grado di protezione: IP65
Dim.: 205 x 110 mm

PA2-MA - 44134W
Utilizzato per comandare acceleratore, invertitore 
o trolling valve personalizzata mediante cavi 
meccanici tipo MACHZero e C8.
Compatibile con le nuove scatole di comando 
compact Sail
Grado di protezione: IP66
Lunghezza: 320 mm

Power A Mark II™
Elementi moduari del sistema

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO
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V-Throttle

MODELLO

42018H

CODICE

1 - 2

NUMERO
MOTORI

Acceleratore con interfaccia 
analogica in tensione

DESCRIZIONE

Uscite in tensione
ridondate, IVS.

CARATTERISTICHE

FPT, Yanmar, Mercruiser, Lom-
bardini.

V-Throttle 42437E 1 - 2Acceleratore con interfaccia 
analogica in tensione

Uscite in tensione
ridondate, IVS. Volkswagen

SAEJ-
Throttle

Persona-
lizzato 1 - 2Acceleratore con interfaccia 

SAEJ1939
Uscite CAN DeviceNet secondo 
lo standard SAE J1939 Motori SAEJ 1939

PWM-
Throttle 42020U 1 - 2Acceleratore con interfaccia 

PWM Uscite in PWM Perkins, Caterpillar

NMEA- 
Throttle

Persona-
lizzato 1 - 2Acceleratore con interfaccia 

NMEA 2000
Uscite CAN DeviceNet secondo 
lo standard NMEA 2000 Motori NMEA 2000

MOTORIZZAZIONE

Cavo V-Throttle 
neutro

MODELLO

42029N
42030X

CODICE

2
4

LUNG.
(m)

Cavo per uscita in tensione senza ridondanza

IMPIEGO

Nessuno

Cavo V-Throttle 
FPT

42350S
42351U

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato motori FPT 
(connettore J-INV)

Per motori FPT tutti i modelli 
con connettore J-INV

Cavo V-Throttle VW 
V4/5

42033D
42034F

2
4Cavo per uscita in tensione personalizzato motori VW Per motori VW, modelli 4, 5 e 

6 cilindri

Cavo V-Throttle 
FPT

42348F
42349H

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato per 
motori FPT (connettore J-D)

Per motori FPT tutti i modelli 
con connettore J-D

Cavo V-Throttle 
Mercruiser 4.2 Nero

42035H
42036K

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato motori Mer-
cruiser

Per motori Mercruiser 
modello 4.2 Nero

Cavo V-Throttle 
Mercruiser QSD

42037M
42038P

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato motori Mer-
cruiser

Per motori Mercruiser 
modello QSD.

Cavo V-Throttle 
Lombardini

42039S
42040A

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato motori Lom-
bardini

Per motori Lombardini 
180-240 HP

Cavo V-Throttle 
Yanmar

42041C
42042E

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato motori Yan-
mar Per motori BY Yanmar

Cavo I/PWM-Thro-
ttle neutro

42043G
42044J

2
4

Cavo per uscita in PWM o in corrente senza 
personalizzazione

Compatibile con motori 
Caterpillar

Cavo 
SAEJ1939-Throttle 
neutro

42045L
42046N

2
4Cavo per uscita SAEJ1939 senza personalizzazione Nessuno

Cavo V-Throttle 
Hyundai

42288P
42289S

2
4

Cavo per uscita in tensione personalizzato per 
motori Hyundai Per motori Hyundai

Cavo PWM-Throttle 
Perkins

42374G
42373E

2
4

Cavo per uscita in PWM personalizzato per motori Per-
kins Per motori Perkins

Cavo Throttle 
NMEA2000

42047R
42048T 
42049V

1
3
7

Cavo per uscita NMEA2000
Cavo DeviceNet tipo Drop per 
collegamento alla backbone 
NMEA2000

CONNETTORI

I-Throttle 42019K 1 - 2Acceleratore con interfaccia 
analogica in corrente Uscite in corrente. Motorizzazioni 4-20 mA Thro-

ttle

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

TAV. B - Cavi Throttle

TAV. A - E-Throttle Unit
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Cavo di
alimentazione
generale

DESCRIZIONE

42052H
42053K
42054M 
42055P

CODICE

1
3
7
10

LUNG.
(m)

Cavo di alimentazione del sistema

IMPIEGO

Uno per batteria

Prolunga di 
Alimentazione

42056S
42057U
42058W
42059Y

1
3
7
10

Prolunga di alimentazione interna al sistema Uno per ogni Att. meccanico o 
Shift Unit

Cavo Shift
42060G
42061J
42062L
42063N 

1
3
7
10

Cavo per la connessione delle elettrovalvole Uno per ogni invertitore con 
solenoidi

Cavo Shift con
solenoide di Neutral

42072P
42073S
42074U
42075W

1
3
7
10

Cavo per la connessione delle elettrovalvole. Uno per ogni invertitore con 
solenoidi

Cavo CAN

73639T
73680P
73681S
71021K
71031N 
71032R

1
3
7
10
15
20

Cavo per l’interconnessione del sistema Cavo di collegamento CAN

CONNETTORI

Nota: 
nel caso l’invertitore del motore preveda il solenoide di richiamo in Neutral è necessario utilizzare il cavo di Shift apposito	
A richiesta possono essere realizzati cablaggi custom

TIPO Q.TÀDESCRIZIONE

Kit ricambio
aggancio cavo Kit per collegamento cavo meccanico all’attuatore 1 per attuatore41898N

Kit ricambio
fermaguaina Kit fermaguaina per cavo meccanico 1 per attuatore41897L

CODICE

Cavo V-Troll neutro

DESCRIZIONE

42068Z
42069B

CODICE

2
4

LUNG.
(m)

Cavo per uscita in tensione senza ridondanza

IMPIEGO

Nessuno

Cavo I-Troll neutro 42070K
42071M

2
4Cavo per uscita in corrente senza personalizzazione Nessuno

CONNETTORI

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

TAV. C - Cavi generali del sistema

TAV. D - Cavi Troll

Ricambi
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Mono
motore

SISTEMA

PwA II-EE

Acceleratore 
elettronico

Invertitore 
elettrico

MOTORE

Staz. di comando monomotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Throttle unit
E-Shift unit
Cavo Throttle
Cavo Shift
Cavo di alimentazione generale
Cavo CAN
Coppia di terminatori di rete

1
1
1
1
1
1
1
3
1

Q.TÀCOMPONENTI

Selez. stazione di comando
42017F
Tav.A

42023A
Tav. B
Tav. C
Tav. C
Tav. C
42028L

Power Unit (optional per seconda batteria)
Prolunga di alimentazione (optional per seconda batteria)
Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria)

1
1
1

42026G
Tav. C
Tav. C

Bimotore

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Throttle unit
E-Shift unit
Cavo Throttle
Cavo Shift
Cavo di alimentazione generale
Cavo CAN
Coppia di terminatori di rete

1
1
1
1
2
2
1
3
1

Selez. stazione di comando
42017F
Tav. A

42023A
Tav. B
Tav. C
Tav. C
Tav. C
42028L

Power Unit (optional per seconda batteria)
Prolunga di alimentazione (optional per seconda batteria)
Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria)

1
1
1

42026G
Tav. C
Tav. C

Mono
motore

PwA II-EM

Acceleratore 
elettronico

Invertitore 
meccanico

Staz. di comando monomotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Throttle unit
Attuatore meccanico
Cavo Throttle
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete

1
1
1
1
1
3
1
1

Selez. stazione di comando
42017F
Tav. A
42027J
Tav. B
Tav. C
Tav. C
42028L

Power Unit (optional per seconda batteria)
Prolunga di alimentazione (optional per seconda batteria)
Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria)

1
1
1

42026G
Tav. C
Tav. C

Bimotore

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Throttle unit
Attuatore meccanico
Cavo Throttle
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
1
2
2
4
1
1
1
2

Selez. stazione di comando
42017F
Tav. A
42027J
Tav. B
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria) 1Tav. C

CODICE

Per ogni stazione aggiuntiva occorre ordinare: 
Monomotore:	 Stazione di comando monomotore con trim (no trim) 	 Selez. stazione di comando	 1
		 Cavo CAN	 Tav. C	 1
Bimotore:	 Stazione di comando bimotore con trim (senza trim)	 Selez. stazione di comando	 1
		 Cavo CAN	 Tav. C	 1

Power A Mark II™
Come ordinare

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO
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Mono
motore

PwA II-ME

Acceleratore 
meccanico

Invertitore 
elettrico

Staz. di comando monomotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Shift unit
Attuatore meccanico
Cavo Shift
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
1
1
1
3
1
1
1
2

Selez. stazione di comando
42017F
42023A
42027J
Tav. C
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria)

1

Tav. C

Bimotore

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
E-Shift unit
Attuatore meccanico
Cavo Shift
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
1
2
2
4
1
1
1
3

Selez. stazione di comando
42017F
42023A
42027J
Tav. C
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria)

1

Tav. C

Mono
motore

PwA II-MM

Acceleratore 
meccanico

Invertitore 
meccanico

Staz. di comando monomotore con trim (no trim)
Control Unit
Attuatore meccanico
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
2
3
1
1
1
2

Selez. stazione di comando
42017F
42027J
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria) 1Tav. C

Bimotore

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
Attuatore meccanico
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
4
5
1
1
1
4

Selez. stazione di comando
42017F
42027J
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria) 1Tav. C

SISTEMAMOTORE Q.TÀCOMPONENTI CODICE

Tre
Motori

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
Control Unit 3/4 motori
Attuatore meccanico
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
1
6
8
2
1
2
6

Selez. stazione di comando
42017F
43157D
42027J
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria) 2Tav. C

Quattro
Motori

Staz. di comando bimotore con trim (no trim)
Control Unit
Control Unit 3/4 motori
Attuatore meccanico
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Coppia di terminatori di rete
Power Unit
Prolunga di alimentazione

1
1
1
8
10
2
1
2
8

Selez. stazione di comando
42017F
43157D
42027J
Tav. C
Tav. C
42028L
42026G
Tav. C

Cavo di alimentazione generale (optional per seconda batteria) 2Tav. C
Per ogni stazione aggiuntiva occorre ordinare: 
Monomotore:	 Stazione di comando monomotore con trim (no trim)	 Selez. stazione di comando	 1
		 Cavo CAN	 Tav. C	 1
Bimotore:	 Stazione di comando bimotore con trim (senza trim)	 Selez. stazione di comando	 1
		 Cavo CAN	 Tav. C	 1

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO
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Mono
motore

NUMERO
MOTORI

Troll
meccanica

MOTORE

Attuatore meccanico (Troll)
Cavo CAN
Prolunga di alimentazione

1
1
1

Q.TÀCOMPONENTI

42027J
Tav. C
Tav. C

Bimotore

Attuatore meccanico
Power Unit
Cavo CAN
Cavo di alimentazione generale
Prolunga di alimentazione

2
0 (*)

2
0 (*)

2

42027J
42026G
Tav. C
Tav. C
Tav. C

(*) Se nella Power Unit del sistema non ci fossero più connessioni libere per la Troll, è necessario utilizzare
un’altra Power Unit con uno o due cavi di alimentazione generale a seconda del numero di batterie, 
seguendo lo schema riportato sul manuale di installazione.

(*) Se nella Power Unit del sistema non ci fossero più connessioni libere per la Troll, è necessario utilizzare 
un’altra Power Unit con uno o due cavi di alimentazione generale a seconda del numero di batterie, seguendo lo 
schema riportato sul manuale di installazione.

(**) Se nel sistema è già in uso una Shift Unit (invertitore con comando a solenoidi), questa può comandare 
anche la troll elettrica usando l’apposito cavo con connessioni per due motori. Se nel sistema non è presente una Shift 
Unit è necessario utilizzarne una adibita esclusivamente al controllo della Troll; saranno inoltre neccessari: un cavo CAN 
ed una prolunga di alimentazione.

Mono
motore

Troll Elettrica 
(Solenoide 

proporzionale)

Troll Elettronica 
(interfaccia 

0-5V, 4-20mA)

Shift Unit
Cavo CAN
Prolunga di alimentazione
Cavo Shift con Troll

1(**)
1(**)
1(**)

1

42023A
Tav. C
Tav. C
Tav. C

Bimotore

Shift Unit
Cavo CAN
Prolunga di alimentazione
Power Unit
Cavo di alimentazione generale
Cavo Shift con Troll

1(**)
1(**)
1(**)
0 (*)
0 (*)

2

42023A
Tav. C
Tav. C

42026G
Tav. C
Tav. C

Mono
motore

E-Troll Unit
Cavo CAN
Cavo Troll

1
1
1

Personalizzata
Tav. C
Tav. D

Bimotore
E-Troll Unit
Cavo CAN
Cavo Troll

1
1
2

Personalizzata
Tav. C
Tav. D

CODICE

*Prima di ordinare, si prega di contattare l’ufficio di Assistenza Tecnica

POWER A MARK II ™ SISTEMA DI COMANDO ELETTRONICO

Power A Mark II™
Come ordinare

TAV. E - Componenti da utilizzare in caso di Trolling Valve
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Tutte le scatole di comando Ultraflex sono state realizzate specificatamente per l’ambiente marino, utilizzando materiale e processi di 
fabbricazione che offrono lunga durata e sicurezza anche nelle condizioni più estreme.

SISTEMI DI COMANDO

Il sistema di guida di una barca è costituito da molti componenti, tutti 
fondamentali per garantire un corretto funzionamento e sicurezza in caso 
di manovre di emergenza. 
Tra i componenti che servono per gestire l’acceleratore e il senso di 
marcia dell’imbarcazione, vi sono le scatole di comando Ultraflex. 
Queste sono studiate per avere un corretto e personale feeling tra 
l’utilizzatore e l’imbarcazione.

Scatole di comando Ultraflex

Funzionamento
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Emergency Safety Switch - 76691L

Tutte le scatole di comando, in quanto elementi della guida, devono essere mantenute sempre in perfette condizioni per garantire il 
loro funzionamento. Inoltre, nel caso di scatole di comando meccaniche ed ibride, è necessario verificare regolarmente lo stato dei 
cavi e la loro scorrevolezza all’interno delle guaine. Per una corretta manutenzione, si rimanda ai manuali di uso e manutenzione a 
corredo dei prodotti Ultraflex.
 
Si consiglia di abbinare ai prodotti Ultraflex un sistema di sicurezza “Emergency Safety Switch” che serve a garantire lo 
spegnimento del motore in caso di allontanamento accidentale dalla postazione di guida.

•	 Compatibile con la maggiore parte di motori fuoribordo, entrobordo ed entro-fuoribordo.
•	 Il moschettone girevole elimina l’aggrovigliamento del cordino
•	 Resistente alla corrosione
•	 IP67

Avvertenze

Emergency Safety Switch Universale

Una corretta scelta della scatola di comando è in funzione di vari fattori quali:

•	 Sistema di comunicazione con il motore: Le scatole di comando Ultraflex possono essere meccaniche (quando è presente 
sia il cavo dell’acceleratore e dell’invertitore), elettroniche (quando, tramite un sensore di posizione, si comanda sia il movimento 
dell’acceleratore che l’invertitore) e ibride (quando si utilizza il sensore di posizione per l’acceleratore e il cavo dell’invertitore)

•	 Spazi all’interno dell’imbarcazione: le scatole di comando sono in genere “Top Mount” e “Side Mount”. Le prime vengono 
installate sul cruscotto, mentre le seconde su di un lato oppure sulla murata. Si deve prestare attenzione allo spazio attorno ad 
esse in quanto la rotazione della leva non deve incontrare impedimenti; inoltre, nel caso di scatole di comando meccaniche, si 
deve studiare il percorso corretto per i cavi di comando.

•	 Design: le scatole di comando Ultraflex sono studiate con l’idea di seguire il più possibile lo stile dell’imbarcazione sulla quale 
dovranno essere installate.

Consigli nella scelta di una scatola di comando

Scatole di Comando Ultraflex

SISTEMI DI COMANDO
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80° (60° B401-ETC)80° (60° B401-ETC)

B400

B400

B400 42076Y

COMANDI MONOLEVA

B400
Comandi monoleva per montaggio a paratia

B400 Comando monoleva 
versione completamente meccanica

MonolevaLeva
Doppio controlloControllo
LateraleMontaggio
Orizzontale o VerticaleInstallazione

Barche a vela, entrobordoApplicazioni

Completamente meccanicaVersione

SiFrizione regolabile

SiPulsante Warm up
X41 interruttore di sicurezza
EN ISO 11547
Cavi comando motore

Non incluso - da ordinare separatamente
Si, se in presenza dell’interruttore X41
C2, C8, MachZero

Con Leva e flangia completamente in acciaio inossidabile AISI 316, B400 ha un design moderno ed essenziale, privo di sporgenze, 
che le rende particolarmente adatte all’utilizzo su barche a vela.

B400 è una scatola di comando monoleva per il controllo del gas e dell’invertitore ed è provvista del pulsante di accelerazione in 
folle (Engine warm up button).

Utilizza i cavi standard 33C senza alcun kit di adattamento.

• Leva e flangia completamente in acciaio inossidabile 316 per maggiore resistenza all’ambiente marino
• Rende più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Può essere montata sulla paratia destra o sinistra, orizzontalmente o verticalmente
• Provvista di frizione facilmente accessibile per registrare l’acceleratore
• Provvista di pulsante di accelerazione in folle (ENGINE WARM UP).
• l’interruttore di sicurezza X41 – 38130F (optional) permette l’avviamento del motore solamente con l’invertitore in posizione di folle
• Conforme alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41

Cavi comando motore
• Utilizza i cavi per il comando motore Ultraflex: – C2, C8, MACHZero senza alcun kit di adattamento
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B401-ETC
B401-ETC 42077A

B401-ETC

B401-ETC (Electronic Throttle Control) è disponibile su richiesta. 
Il sensore usato ha un segnale analogico in uscita che può essere 
singolo o ridondato.

L’uscita è in tensione con range a scelta del cliente fra 0 e 5V. Alimen-
tazione a 5V +/- 10%, Linearità +/-1%.

Con Leva e flangia completamente in acciaio inossidabile AISI 316, 
B401-ETC ha un design moderno ed essenziale, privo di sporgenze, 
che le rende particolarmente adatte all’utilizzo su barche a vela.

B401-ETC è una scatola di comando monoleva per il controllo del gas 
e dell’invertitore ed è provvista del pulsante di accelerazione in folle 
(Engine warm up button).

Utilizza i cavi standard 33C senza alcun kit di adattamento.

• Leva e flangia completamente in acciaio inossidabile 316 per 
maggiore resistenza all’ambiente marino

• Rende più facile e sicura la guida evitando automaticamente 
l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo

• Può essere montata sulla paratia destra o sinistra, orizzontalmente o 
verticalmente

• Provvista di frizione facilmente accessibile per registrare 
	 l’acceleratore
• Provvista di pulsante di accelerazione in folle (ENGINE WARM UP).
• l’interruttore di sicurezza X41 – 38130F (incluso) permette l’avvia-

mento del motore solamente con l’invertitore in posizione di folle
• Conforme alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore 

di sicurezza X41
• Corsa angolare della leva come nella B400

Cavi comando motore
• Utilizza i cavi per il comando motore Ultraflex: – C2, C8, 
MACHZero senza alcun kit di adattamento

B401-ETC - sensore integrato

B401-ETC
Comando monoleva ibrido per montaggio a paratia

MonolevaLeva
Doppio controlloControllo
LateraleMontaggio
Orizzontale o VerticaleInstallazione

Barche a vela, entrobordoApplicazioni
Ibrida
Invertitore meccanico
acceleratore elettrico

Versione

SiFrizione regolabile

Si

Scelta dal cliente tra 0 e 5V
5V +/-10%, linearità +/-1%

Uscita in tensione - range
Alimentazione

Pulsante Warm up
X41 interruttore di sicurezza
EN ISO 11547
Cavi comando motore

Incluso
Si, se in presenza dell’interruttore X41
C2, C8, MachZero

Scatola di comando - versione ibrida 
(invertitore meccanico, acceleratore elet-
tronico)

COMANDI MONOLEVA IBRIDI



292

B310CH B310BR

C5, C16, Mach5 (K35); C22 (KB1)

B310B

La scatola di comando B310 combina eleganza, funzionalità e versatilità.

Disponibile con leva cromata, in radica o nera soft touch, B310 può essere utilizzata con motore fuoribordo, entrobordo 
e piede poppiero.
Utilizza i cavi standard 33C e OMC (Johnson/Evinrude).
I cavi Mercury Gen I possono essere utilizzati con il kit di adattamento K35 .

• Rende più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Può essere montata sulla paratia destra o sinistra, orizzontalmente o verticalmente
• Provviste di frizione per registrare l’acceleratore, regolabile dall’esterno
• Tirando in fuori la leva si disinnesta l’invertitore durante l’operazione di riscaldamento del motore
• L’interruttore di sicurezza X41 – 38130F (optional) permette l’avviamento del motore solamente con l’invertitore in posizione di folle. 
	 L’interruttore X41 è incluso nelle scatole di comando ibride.
• Conforme alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41
• Tutti i modelli sono dotati di un dispositivo di blocco della leva nella posizione di folle che impedisce manovre accidentali.

Cavi comando:
– Tutti i cavi comando Ultraflex, eccetto C36 e MACH36
– I cavi comando Ultraflex C5, C16, MACH5 e i cavi Mercury® necessitano del Kit di adattamento K35 – 34730U
– I cavi comando C22 necessitano del Kit di adattamento KB1 – 39964L

Serie B310
Comandi monoleva meccanici e ibridi per montaggio a paratia

MonolevaLeva
Doppio controlloControllo
LateraleMontaggio
Orizzontale o VerticaleInstallazione

Entrobordo, fuoribordo, piede poppieroApplicazioni
Meccanica o ibrida (invertitore
meccanico, accelleratore elettronico)Versione

SiFrizione regolabile

SiFunzione Warm up
X41 interruttore di sicurezza
EN ISO 11547
Cavi comando motore

Non incluso nelle scatole meccaniche
Si, se in presenza dell’interruttore X41

COMANDI MONOLEVA

C2, C8, C14, MachZero, Mach14

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento
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B310CH 41789H

B310BR 41788F

B310B 41790S

B310B-NT

B310B-ETC

42628M

44041N

19
1.

1
[7

.5
2]

136.6 [5.38]

32.6 [1.28]

49.5 [1.95]

140 [5.51]

23
1

[9
.0

9]

107 [4.21]

B310CH  -  B310BR  -  B310B  -  B310B-ETC

B310B-NT No TrimB310B-ETC

Serie B310
Comandi monoleva meccanici e ibridi per montaggio a paratia

Versione cromata, dotata di dispositivo di blocco 
della leva e di interruttore per trim

Versione in radica, dotata di dispositivo di blocco 
della leva e di interruttore per trim

Versione nera, dotata di dispositivo di blocco 
della leva e di interruttore per trim

Versione nera, dotata di dispositivo di blocco 
della leva e senza interruttore per trim

COMANDI MONOLEVA

Versione ibrida
(invertitore meccanico, accelleratore elettronico)

B310B-ETC (Electronic Throttle Control) è disponibile su 
richiesta. Il sensore usato ha un segnale analogico in uscita 
che può essere singolo o ridondato.

L’uscita è in tensione con range a scelta del cliente fra 0 e 
5V. Alimentazione a 5V +/- 10%, Linearità +/-1%.
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C2, C8, MachZero, Mach14

C5, C16, Mach5 (K35)

B184 B85

C2, C8, MachZero, Mach14

C5, C16, Mach5 (K35)

C2, C8, MachZero, Mach14

C5, C16, Mach5 (K35)

B183
B183-ETC

B183

B184-ETC
B184 - con Trim

COMANDI MONOLEVA

Leva
Controllo
Montaggio
Installazione

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X41 interruttore di sicurezza

EN ISO 11547

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Scatole di comando monoleva meccaniche e ibride ad azione doppia per il controllo del gas e dell’invertitore.
Adatte a qualsiasi tipo di imbarcazione con motore fuoribordo e entrobordo (versione senza trim)
• Rendono più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Possono essere montate sulla paratia destra o sinistra, orizzontalmente o verticalmente
• Provviste di frizione per registrare l’acceleratore, regolabile dall’esterno
• Tirando in fuori la leva si disinnesta l’invertitore durante l’operazione di riscaldamento del motore
• L’interruttore di sicurezza X41 – 38130F (optional) permette l’avviamento del motore solamente con l’invertitore in posizione di folle. 
	 L’interruttore X41 è incluso nelle scatole di comando ibride.
• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41
• Dotate di un dispositivo di blocco della leva nella posizione di folle che impedisce manovre accidentali.

la scatola di comando B184 presenta sull’impugnatura un interruttore TRIM che permette la regolazione dell’alzo-piede nei motori 
fuoribordo e piede poppiero

La scatola di comando B85 è dotata di un’ impugnatura priva di sporgenze per l’uso su imbarcazioni a vela.  

B183 - B184 - B85 - B183-ETC - B184-ETC - B85-ETC
Comandi monoleva meccanici e ibridi per montaggio a paratia

Monoleva
Doppio controllo

Laterale
Orizzontale o Verticale

Entrobordo

Meccanica o ibrida 
Si
Si

Non incluso
nelle scatole meccaniche

Si, se in presenza 
dell’interruttore X41

Monoleva Monoleva
Doppio controllo

Laterale
Orizzontale o Verticale

Doppio controllo
Laterale

Orizzontale o Verticale
Fuoribordo, entrobordo,

piede poppiero
Meccanica o ibrida 

Si
Si

No
Si

Non incluso
nelle scatole meccaniche

Si, se in presenza 
dell’interruttore X41

Non incluso
nelle scatole meccaniche

Si, se in presenza 
dell’interruttore X41

Si
Si

No
Si

Barche a vela, entrobordo

Meccanica o ibrida 
Si
Si
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B85-ETC

B183  -  B183-ETC    B184 -  B184-ETC

B85  -  B85-ETC

B85

B183

B183-ETC

38945B

44020E

B184

B184-ETC

38946D

43983P

B85

B85-ETC

35682I

44040L

COMANDI MONOLEVA

Cavi comando:
•  Tutti i cavi comando Ultraflex, eccetto C22, C36 e MACH36
•  I cavi comando Ultraflex C5, C16, MACH5 necessitano del Kit di adattamento 
   K35 – 34730U
•  I cavi comando C22 necessitano del Kit di adattamento KB1 – 39964L

B183 - B184 - B85 - B183-ETC - B184-ETC - B85-ETC
Comandi monoleva meccanici e ibridi per montaggio a paratia

Dotata di dispositivo di blocco della leva

Dotata di dispositivo di blocco della leva

Dotata di dispositivo di blocco della leva 
e di interruttore per trim

Dotata di dispositivo di blocco della leva 
e di interruttore per trim

Dotata di dispositivo di blocco della leva

Dotata di dispositivo di blocco della leva

Le scatole di comando B183, B184, B85 sono disponibili anche in ver-
sione ibrida (invertitore meccanico, accelleratore elettronico)

B183-ETC, B184-ETC, B85-ETC (Electronic Throttle Control) sono disponibile su 
richiesta.
Il sensore usato ha un segnale analogico in uscita che può essere singolo o ridondato.
L’uscita è in tensione con range a scelta del cliente fra 0 e 5V. Alimentazione a 5V +/- 
10%, Linearità +/-1%.
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B186W

C2, C8, MachZero, Mach14

C5, C16, Mach5 (K35)

B186B

B186B

new 

COMANDI MONOLEVA

Leva
Controllo
Montaggio
Installazione

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X41 interruttore di sicurezza

EN ISO 11547

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Scatole di comando monoleva meccaniche ad azione doppia per il controllo del gas e dell’invertitore.
Adatte a qualsiasi tipo di imbarcazione con motore entrobordo (versione senza trim)

• Rendono più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Possono essere montate sulla paratia destra o sinistra, orizzontalmente o verticalmente o a pozzetto
• Provviste di frizione per registrare l’acceleratore, regolabile dall’esterno
• Tirando in fuori la leva si disinnesta l’invertitore durante l’operazione di riscaldamento del motore
• L’interruttore di sicurezza X41 – 38130F (optional) permette l’avviamento del motore solamente con l’invertitore in posizione di folle. 
• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41.

La scatola di comando B186 è dotata di un’ impugnatura priva di sporgenze per l’uso su imbarcazioni a vela.  

B186
Comandi monoleva meccanici per montaggio a paratia

Monoleva
Doppio controllo

Laterale
Orizzontale o Verticale

Entrobordo

Meccanica
Si
Si

Non incluso
nelle scatole meccaniche

Si, se in presenza 
dell’interruttore X41

No
No
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B186W

B186B 44173G

B186W 44279Z

new 

COMANDI MONOLEVA

Cavi comando:
•  Tutti i cavi comando Ultraflex, eccetto C22, C36 e MACH36
•  I cavi comando Ultraflex C5, C16, MACH5 necessitano del Kit di adattamento 
   K35 – 34730U
•  I cavi comando C22 necessitano del Kit di adattamento KB1 – 39964L

B186
Comandi monoleva meccanici per montaggio a paratia

Monoleva a paratia nera

Monoleva a paratia bianca
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B120B-NT
B120W-NT

B120B 44121L

B120W 44123R

B120B-NT 44140R

C2, C8, MachZero
C5, Mach5 (K74);  C36, Mach36 
(K75); C14, Mach14 (K76);)

+/- 110°

B120W-NT 44138E

B120B

B120B/KS-NT 44141T

B120W/KS-NT 44139G

B120B/KS 44122N

B120W/KS 44124T

B120W

COMANDI MONOLEVA

B120 - B120-NT - B120/KS - B120/KS-NT
Comandi monoleva meccanici per montaggio a paratia

Scatole di comando monoleva ad azione doppia per il controllo del gas e dell’invertitore dal design attuale, ma allo stesso tempo 
essenziale. Adatta per montaggio a paratia. 
Adatta a qualsiasi tipo d’imbarcazione con motore fuoribordo e piede poppiero.

• Rendono più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Provviste di frizione per registrare la durezza dell’acceleratore, regolabile dall’esterno
• Premendo il pulsante sul mozzo si disinnesta l’invertitore durante la fase di riscaldamento del motore (engine warm-up)
• Dotate di un dispositivo di blocco della leva nella posizione di folle che impedisce manovre accidentali.
• Mediante l’interruttore di sicurezza X41 – grado di protezione IP67 – 38130 F (optional) e X48 – con comando tilt dei motori – 43527L 

(optional), l’avviamento del motore si ottiene solamente con l’invertitore in posizione di folle.
• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41 o X48.

X48 interruttore di sicurezza

Monoleva
Doppio controllo

Paratia 

Fuoribordo, piede poppiero

Completamente meccanica

Si

Non incluso - da 
ordinare separatamente
Si, se in presenza 
dell’interruttore X41 o X48

Si

Leva
Controllo
Montaggio

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X41 interruttore di sicurezza

EN ISO 11547

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Emergency Safety Switch Si nella versione KS

Escursione
Non incluso - da 
ordinare separatamente

Si
Si

Nera, con trim, senza emergency safety 
switch

Bianca, con trim, senza emergency 
safety switch

Nera, senza trim, senza emergency 
safety switch

Bianca, senza trim, senza emergency 
safety switch

Nera, senza trim, con emergency safety 
switch

Bianca, senza trim, con emergency 
safety switch

Nera, con trim, con emergency safety 
switch

Bianca, con trim, con emergency safety 
switch
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B120

B120B/KS B120W/KS

B120B/KS-NT
B120W/KS-NT

Cavi comando:
– Utilizzano i cavi comando Ultraflex, C2, C8, MACHZero
– I cavi comando Ultraflex C5, e MACH5 necessitano del Kit di adattamento K74 - 44170A
– I cavi comando cavi C36 e MACH36 necessitano del Kit di adattamento K75 - 44171C
– I cavi comando cavi C14 e MACH14 necessitano del Kit di adattamento K76 - 44172E

COMANDI MONOLEVA

B120 - B120-NT - B120/KS - B120/KS-NT
Comandi monoleva meccanici per montaggio a paratia
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B110B B110W

B110B 39367S

B110W 43521Y

B110B/KS 43522A

C2, C8, MachZero
C5, Mach5 (K74);  C36, Mach36 
(K75); C14, Mach14 (K76);)

+/- 110°

B110W/KS 43523C

COMANDI MONOLEVA

B110 - B110/KS
Comandi monoleva per montaggio a console

Scatole di comando monoleva ad azione doppia per il controllo del gas e dell’invertitore dal design attuale, ma allo stesso tempo es-
senziale. Adatta per montaggio a paratia su center console. 
Adatta a qualsiasi tipo d’imbarcazione con motore fuoribordo e piede poppiero.

• Rendono più facile e sicura la guida evitando automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo
• Provviste di frizione per registrare la durezza dell’acceleratore, regolabile dall’esterno
• Premendo il pulsante sul mozzo si disinnesta l’invertitore durante la fase di riscaldamento del motore (engine warm-up)
• Dotate di un dispositivo di blocco della leva nella posizione di folle che impedisce manovre accidentali.
• Mediante l’interruttore di sicurezza X41 – grado di protezione IP67 – 38130 F (optional) e X48 – con comando tilt dei motori – 43527L 

(optional), l’avviamento del motore si ottiene solamente con l’invertitore in posizione di folle.
• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’interruttore di sicurezza X41 o X48.
• Presentano sull’impugnatura un interruttore TRIM che permette la regolazione dell’alzo- piede nei motori fuoribordo e piede poppiero

X48 interruttore di sicurezza

Monoleva
Doppio controllo

Paratia 

Fuoribordo, piede poppiero

Completamente meccanica

Si

Non incluso - da 
ordinare separatamente
Si, se in presenza 
dell’interruttore X41 o X48

Si

Leva
Controllo
Montaggio

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X41 interruttore di sicurezza

EN ISO 11547

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Emergency Safety Switch Si nella versione KS

Escursione
Non incluso - da 
ordinare separatamente

Si
Si

Nera, con trim, senza emergency safety 
switch

Bianca, con trim, senza emergency sa-
fety switch

Nera, con trim, con emergency safety 
switch

Bianca, con trim, con emergency safety 
switch
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Cavi comando:
– Utilizzano i cavi comando Ultraflex, C2, C8, MACHZero
– I cavi comando Ultraflex C5, e MACH5 necessitano del Kit di adattamento K74 - 44170A
– I cavi comando cavi C36 e MACH36 necessitano del Kit di adattamento K75 - 44171C
– I cavi comando cavi C14 e MACH14 necessitano del Kit di adattamento K76 - 44172E

COMANDI MONOLEVA

B110 - B110/KS
Comandi monoleva per montaggio a console
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B110B-ETC B110W-ETC

C2, C8, MachZero
C5, Mach5 (K74);  C36, Mach36 
(K75); C14, Mach14 (K76);)

Electronic Throttle Control

B110B-ETC 43751S

B110W-ETC 43750P

B110B/KS-ETC 43749F

B110W/KS-ETC 43748D

B110B/KS-ETC B110W/KS-ETC

COMANDI MONOLEVA

B110 ETC (Electronic Throttle Control) è una scatola di comando monoleva ad azione doppia per il controllo del gas e dell’invertitore 
ed è una versione della scatola di comando B110 disponibile su richiesta.
Il sensore usato ha un segnale analogico in uscita che può essere singolo o ridondato.
L’uscita è in tensione con range a scelta del cliente fra 0 e 5V
Alimentazione a 5V +/- 10% - Linearità +/-1%

5V +/-10%, linearità +/-1%

Nera, con trim, senza kill switch

Bianca, con trim, senza kill switch

Nera, con trim, con kill switch

Bianca, con trim, con kill switch

X48 interruttore di sicurezza

Monoleva
Doppio controllo
Laterale
Fuoribordo, 
piede poppiero

Si

Si

Non incluso - da 
ordinare separatamente
Si, se in presenza 
dell’interruttore X41 o X48

Si

Leva
Controllo
Montaggio

Applicazioni

Frizione regolabile
Funzione Warm up

X41 interruttore di sicurezza
stagno IP67

EN ISO 11547

Cavi comando motore

Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Emergency Safety Switch Si nella versione KS

Escursione

Incluso

Si
Si

Ibrida (invertitore meccanico, acce-
leratore elettrico)Versione

Scelta dal cliente fra 0 e 5VUscita in tensione
Alimentazione

Blocco leva in posizione di folle

+/- 110°

B110-ETC (Electronic Throttle Control)
Comandi monoleva ibridi per montaggio a console
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Per comandi in versione ETC si prega di contattare il 
nostro Servizio di Assistenza Tecnica per la 
configurazione personalizzata.

Adatta a qualsiasi tipo d’imbarcazione con motore 
fuoribordo e piede poppiero.

• Rendono più facile e sicura la guida evitando 
	 automaticamente l’innesto dell’invertitore se il gas 

non è al minimo
• Provviste di frizione per registrare la durezza dell’ac-

celeratore, regolabile dall’esterno
• Premendo il pulsante sul mozzo si disinnesta l’in-

vertitore durante la fase di riscaldamento del motore 
(engine warm-up)

• Dotata di un dispositivo di blocco della leva nella po-
sizione di folle che impedisce manovre accidentali.

• Mediante l’interruttore di sicurezza X41 (grado di 
protezione IP67) - 38130 F e , X48 – con coman-
do tilt dei motori - 43527 L (optional), l’avviamento 
del motore si ottiene solamente con l’invertitore in 
posizione di folle.

• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza 
dell’interruttore di sicurezza X41 o X48

• Presentano sull’impugnatura un interruttore TRIM 
che permette la regolazione dell’alzo- piede nei 
motori fuoribordo e piede poppiero

Cavi comando:
•  Utilizzano i cavi comando Ultraflex, C2, C8, MACH-

Zero
•  I cavi comando Ultraflex C5, e MACH5 necessitano 

del Kit di adattamento K74 – 44170A
•  I cavi comando cavi C36 e MACH36 necessitano 

del Kit di adattamento K75 – 44171C
•  I cavi comando cavi C14 e MACH14 necessitano 

del Kit di adattamento K76 – 44172E

B110-ETC (Electronic Throttle Control)
Comandi monoleva ibridi per montaggio a console
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B90 B89

Lock-in
neutral

No

C2, C8, MachZero
C5, C16, Mach5 (K35); 
C14, Mach14 (K51);

EN ISO 11547

+/- 95°

No

B89 36151G

B90 36152H

COMANDI MONOLEVA

B89 -B90
Comandi monoleva per montaggio esterno a paratia

Scatole di comando monoleva ad azione doppia per il control-
lo del gas e dell’invertitore.

• Rendono più facile e sicura la guida evitando automatica-
mente l’innesto dell’invertitore se il gas non è al minimo

• Possono essere montate sulla paratia destra o sinistra, 
orizzontalmente o verticalmente

• Realizzate in alluminio pressofuso e verniciate

• Tirando in fuori la leva si disinnesta l’invertitore durante 
l’operazione di riscaldamento del motore

• Mediante l’interruttore di sicurezza X12 -34543Q (optional), 
l’avviamento del motore si ottiene solamente con l’invertitore 
in posizione di folle

• Conformi alla normativa EN ISO 11547 in presenza dell’in-
terruttore di sicurezza X12

• Dotate di un dispositivo di blocco della leva nella posizione 
di folle che impedisce manovre accidentali.

Cavi comando:
– Tutti i cavi comando Ultraflex, ad eccezione di C22, C36 e 

MACH36
– I cavi comando Ultraflex C5, C16 e MACH5 necessitano del 

Kit di adattamento K35 – 34730U
– I cavi comando cavi C14 e MACH14 necessitano del Kit di 

adattamento K51 – 32526N 

Alluminio verniciato avorio, 
con dispositivo di blocco della leva

Alluminio verniciato nero, 
con dispositivo di blocco della leva

Monoleva
Doppio controllo
Laterale

Entrobordo

Completamente meccanica

Si, se in presenza 
dell’interruttore X12

Si

Leva
Controllo
Montaggio

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X12 interruttore di sicurezza

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore che neces-
sitano del kit di adattamento

Escursione
Non incluso - da 
ordinare separatamente

Si

Alluminio pressofuso verniciatoMateriale
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B501BC B501BCT/L

B502BC B502BCT/L

COMANDI MONOLEVA

Serie B501 - B502
Comandi monoleva per montaggio a cruscotto

Scatole di comando monoleva ad azione doppia per il controllo dell’ acceleratore e dell’invertitore. Disponibili con e senza lock in neutral 
e con e senza trim. 
•	 Rendono sicura la guida evitando l’innesto dell’invertitore se l’acceleratore non è al minimo
•	 Disponibile con leva cromata e corpo nero opaco, con diverse funzioni
•	 Premendo un pulsante si disinnesta l’invertitore durante l’operazione di riscaldamento del motore
•	 Mediante l’interruttore di sicurezza X12 - 34543Q (optional), l’avviamento del motore si ottiene solamente con l’invertitore in 

posizione di folle
•	 Il trim posizionato sulla leva aziona simultaneamente i 2 motori, mentre i trim ad interruttore situati sulla chiesuola permettono la 

regolazione indipendente dei motori
•	 Conformi alla normativa EN ISO 11547 dell’interruttore di sicurezza X12

Cavi comando:
Utilizzano tutti i cavi per il comando motore Ultraflex ad eccezione di C4 (fuori produzione)
- con i cavi C14 e MACH14 non occorre alcun kit di adattamento
- con i cavi C2, C8, MACHZero il kit di adattamento K59 - 40144C è incluso
- con i cavi C5, C16, MACH5 occorre il kit K60 - 40145E
- con i cavi C36 e MACH36 occorre il kit K62 - 40147J
- con i cavi C22 occorre il kit K61 - 40146G
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C14, Mach14
C2, C8, MachZero (K59 incluso); 

C5, C16, Mach5 (K60); 
C36, Mach36 (K62); C22 (K61)

B183B501BC-B502BC

No

EN ISO 11547

B501BC 44148H

B502BC 44150U

B501BCT 44149K

B502BCT 44151W

B501BCT/L 44146D

B502BCT/L 44147F

B501BCTT/L 44280H

B502BCTT/L 44281K

No No No

COMANDI MONOLEVA

Serie B501 - B502
Comandi monoleva per montaggio a cruscotto

Scatole di comando:

Monoleva singola, corpo nero e 
leva cromata

Monoleva doppia, corpo nero e 
leva cromata

Monoleva singola, corpo nero, 
leva cromata e con trim

Monoleva doppia, corpo nero, 
leva cromata e con trim

B501BCT/L- B502BCT/L 
con trim e lock in neutral

B501BCT-B502BCT 
con trim

Leva
Controllo
Montaggio

Applicazioni

Versione
Frizione regolabile
Funzione Warm up

X12 interruttore di sicurezza

Cavi comando motore

Blocco leva in posizione di folle
Interruttore per Trim

Cavi comando motore 
che necessitano del kit di 
adattamento

Materiale della scatola

Entrobordo

Completamente meccanica
Si
Si

Non incluso - da 
ordinare separatamente

Si, se in presenza 
dell’interruttore X12

No

Monoleva
Doppio controllo

A cruscotto

Fuoribordo,
piede poppiero

Si

No

Si
Si

ABS alta resistenza
Fuoribordo,

piede poppiero

Monoleva singola, corpo nero, 
leva cromata, con trim e blocco

Monoleva doppia, corpo nero, 
leva cromata, con trim e blocco

Monoleva singola, corpo nero, 
leva cromata, con trim, blocco e 
trolling valve
Monoleva doppia, corpo nero, 
leva cromata, con trim, blocco e 
trolling valve

B501BCTT/L- B502BCTT/L , 
lock in neutral e trolling 

valve

Fuoribordo,
piede poppiero

Si
Si

Interruttore per Throttle valve Si

Scatole di comando con trim:

Scatole di comando con trim e blocco leva in posizione 
di folle:

Scatole di comando con trim, blocco leva in posizione 
di folle e trolling valve:
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COMANDI MONOLEVA

Serie B501 - B502
Comandi monoleva per montaggio a cruscotto

Dimensioni B501

Dimensioni B502




